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TRANSPORTS ET DEPLACEMENT

CC de Chautagne
Territoire de Métropole Savoie :
 une longue bande urbaine Nord Sud des
bords du lac jusqu’a la combe de Savoie,
traversée dans sa longueur par une VRU
et une voie ferrée. Le long de cet axe
urbain se trouvent les contreforts de Ia
Q’;{dumdmuw r,non'fagne .avec Qes pentes rapidement
,. I élevées moins propices aux modes doux. La

cc d Canton d'Albens

problématique déplacement est
completement différente en plaine ou sur les
premiers contreforts.

* Territoire alpin : la problématique des

I\ & déplacements en matiére hivernale est un
8 Contre SUd*. ' enjeu majeur : 10 ou 12 week-ends par an
~ ) par rapport a la situation le reste de

{52 CC Cceur de Savoie I'année.

 Métropole Savoie ne dispose pas d'une
competence déplacements, hors SCoT et
son roble est avant tout un rdéle de
pédagogie, de cohésion et d'équilibre sur
le territoire

S La plaine
I Limite plaine /
premiers coteaux
" Limite pluie/neige
[ Secteurs du SCoT
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Une démographie assez dynamique surtout en périphérie

Metropole Savoie : territoire dynamique déemographiguement.
démographie surtout orientée en périphérie des agglomérations

principales, ce qui renforce la problématique de déplacements.

Taux de variation annuel moyen
1999 -> 2010
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Ol 3 pics de déplacement

Répartition horaire des déplacements tous modes des rhonalpins de
11 ans et plus
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» mobilité - |
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Des infrastructures importantes ...

... pour des trajets majoritairement trés courts R || R

CHAMBERY
s BANT ALBANLEY S SE

Répartition des déplacements en fonction de
leur portee

\{ ’. .

, '~_O(jtl{mu| '/'
Bl Moins de 1 km 9% e
De1a3km 4
De3a10km s  Autoroutes _
Routes s X
De10a 20 km — \
25 %% " Réseau ferré
Plus de 20 km . 1
- Préfectures g
o Chefs lieu de Canton
28 % =
Gares

L] Lacs
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» mobilité Auto-solisme et précarite énergétique

—

Nt
20 %
des menages
n'ont pas de
Sur 100 personnes VOitu re

allant au travail
en voiture,

Des ménages précarisés
par les colits de la voiture.
Pour % des ménages, ces couts

96 sont seules

dans leur véhicule

peuvent représenter

+de 25 %

de leur budget
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Un enjeu de santé
publique

TRANSPORTS ET DEPLACEMENTS

30 minutes d’activité

physique par jour

permettent d'économiser

jusqu’a 1 000 € par an

en frais de santé.
Source : Atout France

Les transports sont
responsables de

34 %
des émissions de gax
2 effet de serre
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METROPOLE .
Autres departements

lheure par jour et 25 km en moyenne

Haute-Savole

Des flux
essentiellement
Internes a
I’agglomeération

Autres terrtoires
2460 de Savole
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» mobilité Motifs de déplacements des habitants de

Métropole Savoie
Un trafic sur la VRU en augmentation et des

déplacements variés Démarches administratives,

loisirs, restauration,

Evolution du trafic de laVRU de 2005 a 2012 promenades, pratiques
(MJA, Tous vehicules, 2 sens confondus) religieuses et associatives

120000
VRU Boisse
100000
80000
nt
60000
A43 Echangeur Chambéry Nord Achats
- 7 v V)
y Visites
L 9 %
. 10 %

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Sources : AREA, CG 73

Source : EDGT 2007
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Légende Trajet moyen
» mobilité Taux deffort Carburant + péage  domicile/travail pour un
fugd =2% actif sur Métropole Savoie :
oy [2-4%I 30 Kms/jour (40 mn)
’ [4-6%(
o 6-8%[ ,
e l- N Dépenses de carburant
~-CCd
/i:antoh-A‘I’b‘ens B 0-129%¢( men_SL_Ie”eS p-OUT
& I domicile/travail pour un

ménage type (2 actifs — 1
enfant) : 90 € soit 3 %

Pour 17 % des actifs,
77 €/mois de péage
autoroutier

5%

Un actif des territoires
ruraux dépense en
moyenne entre 22€ et
32 € de plus par
rapport a un actif qui
réeside a Chambéry

\__dcclcoeur

L v o — N
Monfwjg;/ de Savoiely ...
'|‘ - e N

- Les Echelies
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Un trafic poids lourds en baisse réguliere

* Aux tunnels des Monts (Chambéry) et du Fréjus (Maurienne)

« Evolution comparée du trafic poids lourds aux tunnels des Monts et du Fréjus depuis
2005 - Nombre de véhicules, moyenne journabére annuelle, 2 sens confondus

4 “8/\/\
4335

1 899

0%

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Sources 1 COTL T
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Une grande dépendance a la voiture

Légende
/7. Communes prioritaires 3 I'enjeu “zones d'intérét pour le développement des transports en commun®
) Communes pour lesquelles le colt mensuel par ménage du trajet domicile-travail est supérieur & 100€
@ Communes avec une gare
Possibilité pour le flux majoritaire de prendre les transports en commun pour les trajets domicile-travail
B non

oul

oui mais
=) Zones d'altitudes supérieures & 600m
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DISTANCE DOMICILE-TRAVAIL JOURNALIERE

SAVOIE

DEPENDANCE A LA YOITURE

LEGENDE

Indice de dependance a ks volture allant
de 126, 6étant le seull le plus éleve de
dependance

LEGEMDE
N nferieur ou¢gal 31 Q B inferieur & 15kms
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» énergie

Intensité énergétique du secteur des transports - 2013
Il supérieune § 15 MW DS +empons
0 entre 10 et 15 MWhhabs -« emplots

| entre 5 et 10 MWh/habs+emplols
0 entre 1 ot 5 MWh/habs +emplis
I infiéricure b | MWhyhabs +emplois
+ Adroports et abrodromes

= Wighes fermbes
Réseay routier
= Autoroute
= Routes nationales

Routes départementales

Zones d'activitiés

Ao M sopole Soveee

TRANSPORTS ET DEPLACEMENTS

LEGENDE

Secteur Chautagne et Albanais
Enjeu dominant : Précarité energetique (cout du transport
et du chauffage)

Secteur La Rochette
Enjeu dominant : Precarité énergétique (cott du transport)

Secteur Vallée des Huiles
Enjeu dominant : Précarité énergétique (colit du chauffage)

Secteur urbain dense agglomére
Enjeu dominant : Qualité de I'air liée a I'ensemble des
emissions de polluants (transport et chauffage)

Secteur Vallée de I'lsére
Enjeu dominant : Qualité de I'air liée aux transports

Secteur zones montagneuses
Enjeu dominant : Approvisionnement énergetique

Secteurs Triangle Sud du Lac du Bourget /
Montmélian-Alpespace /

Rubanox, Vetrotex, Cassine
Enjeu dominant : Potentiel important de développement &
accompagner d'énergies renouvelables

Transport de Transport de
personnes marchandises
Consommation liée aux
activités du territoire 70% bt
Consommation |I.é9 -au transit 30% 520
sur le territoire
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_ y . QUALITE DE L'AIR
» Pollution de Pair SEUILSOMS
¢
) \
Légende y LEGEMDE
A Concanlralion annuslie mopsnne en FM10 \\ bR
! [ inféricure & 15 micrs gfmd ¥ pomamianes sensibles & la
[ entre 15 et 18 mikro gimd N qualité de s [au-dessus
- - WL des seuls de TOMS}

B entre 18 et 20 micra gfmd
Bl enitre 20 et 22 micro gfm3
Bl supirieure & 22 mico gim3

Une pollution de

™  Pair qui reste
% problématique mais
— — ‘_ qui régresse
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» Pollution de I'air Une pollution de I’air qui reste problématique
mais qui régresse

* Evolution des concentrations moyennes entre 2000 et 2012
Agglomération de Chambéry

10%

0%

-10%

-30%

A40%

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

m Source : Air Rhdne-Alpes
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Un réseau de chemin de fer en
augmentation mais peu performant
en fréquence et en ponctualité

Legende

Taux d'évolution de la frequentation

@ Positit @ Négatit . X
« Evolution des échanges entre la gare de Chambéry et les gares de Métropole Savoi

<100 % entre 2005 et 2012
(—=y50%

\\:/,—J 10% < CHAMBERY > 2005 2011 2012 Evolution 2005 -> 2012
AIX LES BAINS LE REVARD | 372800 434 400 469 700 +26%
MONTMELIAN| 138 800 176 700 193 000 +39%
Grésy-sur-Aix PONT DE BEAUVOISIN| 44 500 95 800 101 800 +129%
BB Gares de sépan ST PIERRE D'ALBIGNY | 68 800 80 700 89 500 +30%

Source : SNCF

Aix-les-Bains 7 Le Revard

Viviers-du-Lac

« Evolution des échanges entre la gare de Chambéry et les principales gares de Rhéne-
Alpes entre 2005 et 2012

< CHAMBERY > 2005 2011 2012 Evolution 2005 -> 2012

Chambéry - LYON 208 200 312 400 324 800 +56%
GRENOBLE 241 700 300 500 304 000 +26%
\
Aiguebelette- ANNECY 133 700 156 000 164 700 +23%
Source : SNCF

Montmélian

CC Coeur de Savole

Source : Evaluation SCoT, jai 10 ans - 2015

Pon}cham
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La voiture toujours predominante, méme en ville et un

> Intermodalité besoin d’intermodalité renforcé compte-tenu de la

structure du territoire

=

Flux de déplacements internes

Mode de transport utilisé par les actifs résidant
et travaillant au sein de 'EMS en 2010 « B hores
’ B TCu
,' Autres TC
Transports en commun / - Mache 4 pied
s B Autres

: Chautagne / CALB /
Les Bauges

--- .-,
- -

Trafic de transit s
15 500 VL/Jour N
4 900 PL/Jour So

INSEE 2070 Source : EDGT 2007 Bl
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» Zones économiques

NS

-

» - ’
Lty

w

Nl

\
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Des zones économiques globalement mal
desservies en TC, a I'’exception de Savoie
Technolac et des coeurs urbains

Zones économiques réparties sur 'ensemble du
territoire

Proches des réseaux de TC ou des voiries.
Difficultés d’acces : report modal insuffisant et

réseau TC non suffisamment cadencé (sauf Savoie
Technolac)

Hexapole ou Alpespace peinent a développer
des déplacements alternatifs

Hexapole contribue au versement transport
sans retour probant en matiére de transport

collectif (ligne directe reliant Aix au Nord de Chambery,
passant par Hexapole a I'étude a la CALB). Et liaison entre le
Viviers du Lac et Technolac prévue.

Savoie Technolac, comptera dans les années qui
viennent pres de 30 000 utilisateurs entre les
habitants du secteur, les salariés et les usagers.
La desserte de ces zones est indispensable a
I'attractivité économique du territoire.
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» Evolutions sans effort supplémentaire de rationalisation
ou de projets nouveaux

A/ Vers une saturation du réseau ?

» Métropole Savoie épargnée par les bouchons et les difficultés de circulation.

« Situation favorable = rend difficile le transfert modal

» Pas de contournement et contraintes par la géographie

« Accroissement continu du trafic routier VP (hors poids lourds) : risques de
saturation, facteur trés négatif d’attractivité pour les entreprises

» Blocages accidentels : paralysie de I'agglomération sans solution a ce jour.

« Réseau bus saturé, ou le sera, dans certains secteurs comme Technolac.

Il ne faut donc pas attendre cette saturation pour envisager d’autres
manieres de se déplacer.
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» Evolutions sans effort supplémentaire de rationalisation
ou de projets nouveaux

B/ Une baisse de I'offre ou de I’attractivité du transport public ?

« Pour un changement de mentalité et de mode de déplacements : offre structurée et

compléte de transports en commun, évitant les ruptures de charge, intermodalité

« Attractivité : amélioration du cadencement et respect des horaires

« Diversité des modes d’organisation des transports (3 AOT, territoires non couverts

par une AOT, ...), disparité du versement transport sur le territoire, baisse des
ressources des collectivités locales : crainte d’une dégradation de I'offre globale de
transports en commun au moment ou il faudrait la renforcer.

« Neécessité d’une mise en commun des movyens et d’'une meilleure coordination des

acteurs du transport public (Intercommunalités, département, région, SNCF, RFF),

ainsi que des PDU efficaces pour éviter une régression, faute de moyens financiers

nouveaux
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» Evolutions sans effort supplémentaire de rationalisation
ou de projets nouveaux

C/ Les nouvelles technologies au service de la mobilité.

La technologie révolutionne la maniére de se déplacer : GPS, infos trafic ou
parking en temps réel, horaires ou retards sur Smartphone, nouveaux moteurs
moins consommateurs, vélo électriques, télétravail, gestion centralisée des

déplacements ...

La technologie et les acteurs privés doivent appuyer les politiques menées afin de

les rendre plus efficaces et aussi plus durables, sans colt supplémentaire pour la

collectivité.
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1- Les outils

- Modeos : mise a jour en 2016

- Modele multimodal régional : mise en place fin 2016

- Enquéte déplacement : donnees bientot obsoletes —
Nouvelle enquéte ou nouveau mode de collecte de données ?
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» Pistes d’actions 2- Volet deplacement du SCoT et continuites
urbaines

L'un des enjeux du SCoT est de bien faire le lien entre
I'urbanisme, I'économie et les déplacements. La question des
continuités urbaines, des réserves foncieres, l'articulation des
politiques d'urbanismes et de développement économiques en

fonction des capacités de déplacement, en privilégiant les
modes doux ayant peu d'impact sur I'environnement, doivent
étre au coeur du SCoT.
Doivent donc étre pris en considération dans I'élaboration du
SCoT
* Les continuités cyclables
« Laplace des gares et de leur environnement
» Les sites propres nécessaires a lI'amélioration de
I'offre de transports en commun
» Les capacités des voiries actuelles ou futures
 Les nouveaux modes de travail et de déplacement o
 L'impact des déplacements sur la consommation :
d'énergie et I'environnement
* L'intermodalité
« L'isochrone 20 mn train

Lon Ccraton

nnnnnnnnnnn
ssssss

Légende

Isochrone 20 minutes trai
E Chambéry et Aix-les-Bain
E Aix-les-Bains

[:] Chambéry

Chamoxacsu:

- / CC Coeur
Moatmesan, de Savoie
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P Pistes d’actions 3- Organisation des déplacements sur

Métropole Savoie

- 2 AOM (Autorité organisatrice de Mobilité) : Nouvelle AOM sur Cceur de Savoie ?

- Versement transport (disparité entre les territoires)

- Réle de Métropole Savoie : quelle place pour MS sur la question des
déplacements hors volet déplacement du SCoT ? Réflexion ? Coordination ?

J Périmeétres des Transports Urbains

P P
Y

Ceur.

C sadeJe

Communes

Terre de nature et d'audace

Chambéry

metropole
GRAND

LAC
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TS CRR -1 11 4- Les PDU en cours ou futurs

PDU Chambery Métropole

* Un nouveau réseau de bus - STAC
Des parkings “incitatifs”
Un "RER chambérien"
Une VRU qui diffuse
Des pistes tres cyclables

» Le cable
PDU Grand Lac

* Nouveau réseau ONDEA

» Desserte d’'Hexapole

» Fusion CALB/ Albanais/Chautagne(?) : quelles consequences ?
Cceur de Savoie

» Réflexion en cours
Jonction des réseaux STAC/ONDEA

« Tarification commune ?
Continuités urbaines A 4

Sndeéa

mobilité GRAND LAC
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» Pistes d’actions 5- Les études déplacements en cours

O I E

L'enjeu de ces études est la résolution de problemes de
déplacements en cours et a venir sur des secteurs identifiés :

Ceoeur de Savoie dans le cadre de I'étude déplacement globale
Chambery sud : redémarrage de |'étude qui avait donneé lieu a
un diagnostic en 2014. Le secteur Bassens, St Alban Leysse,
La Ravoire, Barby, Barberaz, Challes les eaux est plus
particulierement concerné

Sypartec/Savoie Technolac/PN18 : I'enjeu est la desserte de
Savoie Technolac menacé de saturation a breve échéance. Le
renforcement des transports en commun, peut-étre en site
propre vers Chambery et I'aménagement des giratoires est
évalué. La liaison avec le PN18 du Viviers du Lac et sa
suppression sont aussi etudiés ainsi que les modes de
transport alternatifs. La question des stationnements sur
Savoie Technolac, le Bourget et La Motte Servolex est
regardéee. Des simulations ont été réalisées avec MODEOS.
Lajonction du rond-point des Mottets vers |'‘autoroute A 41
via le Viviers du Lac est un sujet d'études pour Grand Lac.
MODEOS pourrait étre mis a contribution.

ETUDE DE CIRCULATION
SUR LE SECTEUR SUD DE
L’AGGLOMERATION
CHAMBERIENNE

Cahier des clauses techniques particuliéres
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» Pistes d’actions 6- Intermodalité

« Lerdle des gares et la dynamisation (cadencement) du

réseau SNCF
» Leslignes structurantes et les rabattements

» Les parkings relais, parkings vélos sécuriseés,
espaces de covoiturage ...

» Pistes cyclables et espaces piétons
(zones de partage, zones réservees)

e Rumilly
CulozChautagnej L Légende
m . Taux d'évolution de la fréquentation
s cj’& @ Positi! @ Negatif
o Gndneux < 100%
& Albens ( r,_-\slsn %
ccau "I"”}"hw*
cynton Albens -
Grésy-sur-Alx
ot BBl caces aagapan
CAdu

Lac du Bourget

Grésy-sur-
Isére,

Alguebelette-
le-Lac
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» Pistes d’actions

7/ Télétravalil

) Télétravall
Les enjeux

Un actif occupé qui télétravaille 2 jours par semaine : -
- parcourt en moyenne 240 kms de moins par mois (2 400 Kms/an).
- passe 5 heures et 20 minutes de moins sur la route en moyenne par mois
(53 heures /an).
- a un gain de 37€, en moyenne, pour ses dépenses de carburant par mois
(370€/an).

Si le gain n’est pas économique il est environnemental, énergétique et propice a

yz . ;. .
I’économie résidentielle. Les lieux de Travail Partagés: coworking,
Domicile télécentre, fablab, livinglab, ...
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» Pistes d’actions 7/ Télétravail

Metropole Savoie a un potentiel important de télétravailleurs. Les
réticences sont souvent psychologiques, tant chez I'employeur que le -
salarie. Néanmoins, le bénéfice est souvent important a la fois pour
'entreprise et le salarié, et une fois le télétravail mis en place, la
satisfaction est le plus souvent au rendez-vous.

TIC

Légende Les lieux recenseés

Part des actifs potentiellement télétravailleurs
[ ]1e20%

[ Jreo-30%

[ 130 - 40 %

I 140 - 50 %

Coeur & Co

Chautagne \

GEMENT

Tll[FM]N[

DOMICILE;”‘Z‘

RESSUURCES HUMNNES FLEXIBILITE s
SN Usomm ENTREPRI

= [GU!UBRF = DICEL M
= MAISON ¢ r w g w1 «
0BJECTIFS oiTE

Salins

[ i iy I'bwl-uﬂh
Aix-les-bains Alw -
Savoie Technolac — Q
Aixizu Baine Aiguebelette —-. .\

Le p'tit bureau

Business Camp

—— St Pierre d'Albigny

Le mug

Cré@pile Maurienne

im0 -5 ur -G lun

@ Espace en prajet

@ Espace existant

: La Rochette

Forum Alpium
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P Pistes d’actions 8- Plateformes logistigues, plateformes

énergétigues, services

Les plateformes logistiques constituent un
moyen supplémentaire a la fois de diminuer
la circulation des poids lourds en zone
urbaine mais également de rationaliser les
livraisons et d'améliorer la performance
économique des entreprises. Elles peuvent
également constituer un lieu de synergie et
de rencontre associant énergie, livraison,
télétravail et services aux entreprises.

Le principe : des poles logistiques spécialisés

sur Métropole Savoie : on peut imaginer 4

poles spécialisés (exemples) :

 Plateforme énergie et carburants
alternatifs,

 Un pdle santé,

« Un p6le montagne

 Un pble chantiers

0
(

Pole économique :
Motz - Serrieres

Surface : 15 hectares
Projet : Méthaniseur

Projet urbain :

Triangle Sud du Lac

Surface : 20 hectares économiques| /-

Logements : 1500
Gisement : Eau du lac

Pole économiqu
Bissy - Erier
Surface : 242 hectares

Projet : Réhabilitation en cours

Potentiels hydrothermie :

B'EEAU LAC
Aix-les-Bains / Savoie-Technolac / Bissy I'Erier

e

Coeur de Savoie
Riviére Isére et nappe

7 _J

Logements : 500

Projet urbain : /
Vetrotex - Cassine - Rubanox
Surface : 100 000 m*

Gisement : Réseau de chaleur urbain

=
{

Pole économique :
Arc - Isére

Surface : 35 hectares
Projet : Géothermie

Projet urbain :

Coeur de Savoie - Alpespace
Surface : 20 hectares économiques
Logements : 500/800
Gisements : Solaire, Isére et nappe Isére

{
Gisement : Energie fatale
usine Cascade

J
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P Pistes d’actions 8- Plateformes loqgistiques, plateformes

energeétiques, services

Plateforme énergie et carburants alternatifs, permettant aux poids lourds de faire le
plein d'énergie et de développer les énergies alternatives

Poids local des
déplacements et du transit Propositions de création de
dans les bilans sociaux et plateformes de carburants

. alternatifs et de services aux
environnementaux

entreprises.
(pollution de I'air).

Proposer des plateformes de 1 hectare
environ dédiées :

Les zones de Bissy I’Erier et
Au gaz nat‘urel compresse, \ d’Arc Isére sont pressenties.
ahydrogene, =000~ GO~ "
a des stations de lavage,

a du report dernier kilométre en

véhicule électrique ...

S'inscrivant dans un ensemble urbain autour des questions d'urbanisme, de mobilité et d'énergie.

Une réponse d’'actualité pour la Fédération des Transporteurs Routiers.

Apporter au territoire des propositions concretes sur un sujet de recherche en pleine
« explosion » (projets locaux et internationaux /ltalie).

Anticiper des reglementations avec des normes d’accessibilité dans les villes au regard du
niveau de pollution.
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P Pistes d’actions 8/ Plateformes loqgistigues, plateformes
energétigues, services

- Un pdle santé, permettant de regrouper en un lieu unique toutes les livraisons
relatives au domaine médical : hdpital public, cliniques privées, professionnels de

santé (médecine de ville, pharmacies ...)

Pole logistique santé Grenoble

Un pble "montagne" permettant de desservir toutes les stations de Maurienne et
Tarentaise, ainsi que les vallées a partir d'un site de transfert situé sur Arc-Isere
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P Pistes d’actions 8- Plateformes loqgistiqgues, plateformes

énergétigues, services

- Un poéle "chantiers" : la desserte des chantiers de construction sur le territoire de
Métropole Savoie constitue un enjeu économique. Un lieu unigue, sécurisé, ou
seraient centralisés les matériaux de construction et ou pourrait étre produit le béton
nécessaire aux chantiers avec une centrale a béton unique, permettrait de réduire les
nuisances de circulation et diminuer les déplacements, tout en permettant de
s’assurer du respect des normes environnementales. Ce lieu peut étre envisagé a
proximité des futurs grands projets de l'agglomération (Technolac, Cassine, Grand
Verger ...). Sa mise en place s'accompagnerait d'une obligation de livrer en soirée ou
de nuit pour tous les semi-remorques, laissant la place en journée a des véhicules
leégers livrant les matériaux de maniere mutualisée. Une gestion coordonnée des
achats et des livraisons pourrait aussi permettre de baisser les codts.
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P Pistes d’actions 8- Plateformes loqgistiques, plateformes

energeétigues, services

Le regroupement de services sur le pole logistique :

Afin d'éviter les aménagements uniquement "routiers"”, peu attractifs
pour les communes et développer des synergies, les poles
logistigues pourraient se doubler d'un plOle de service aux |
entreprises : carburant, télétravail, espace de vie, coworking
Ainsi, ces podles d'échange logistique seraient non plus une nuisance
pour la commune d'accueill mais un facteur d'attractivité,
bénéficiant d'un aménagement urbain et paysager.

La gestion des derniers kilomeétres avec des flottes de livraisons
adaptées au parcours urbain.

Cette politique doit s'accompagner d'arrétés municipaux interdisant le
transit des poids lourds en ville en journée ou sur certains secteurs
afin d'inciter au transfert de marchandise

Ainsi, des petits vehicules électriques, autorisés éventuellement a g
circuler sur les voies de bus, desserviraient les différents acteurs
économiques.
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» Pistes d’actions 9- Gestion Centralisée des déplacements

Traitement des données, gestion dynamique du trafic,
information des usagers

10- Réle de la « data » et nouvelles technologies au service de la mobilité

Les villes modernes produisent une quantité trés importante de données. Celles-ci concernent les

déplacements (fréquentation, trafic, stationnement ...) mais bien d'autres domaines : équipements

publics, habitudes culturelles ou commerciales, statistiques diverses ... De méme, avec les réseaux

sociaux, il est facile de collecter en temps réels de nombreuses informations sur les comportements, les

habitudes, les souhaits ou les usages de la ville.

Traitées et combinées, ces données permettent d'orienter I'action publique et les services aux

usagers. C'est particulierement vrai dans le domaine des déplacements En matiére de stationnement,

gu'il soit en ouvrage ou en voirie, la collecte d'informations en temps réel permet d'adapter la politique

tarifaire ou d'orienter les usagers vers les parkings disponibles en limitant les trafics inutiles

* Le paiement du stationnement par internet, BIG

« lagestion du covoiturage et de l'autopartage, e «smm

* ladétection automatique du nombre de passagers par voiture, R i 'DATAZ?&W s

* l'info en temps réel sur les horaires et la disponibilité des transports en '"m"""':m STURAGE i
commun par la géolocalisation

révolutionnent les déplacements et rationalisent en temps réel les moyens alloués pour une mellleure

fluidité.

De plus, ces nouvelles technologies et leurs applications générent une économie locale orientée sur le

numerique et permet de faire émerger des start-up du territoire.
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» Pistes d’actions 11- Electromobilité

» Déploiement des bornes de rechargement rapide sur Métropole
Savoie — ADEME — BOLLORE. Environ une cinquantaine de bornes.

Dossier validé par I'ADEME en janvier 2016

LA MOTTE SERVOLEX, BARBERAZ, CHALLES LES EAUX, CHAMBERY METROPOLE, LE BOURGET DU LAC,
SYPARTEC (LE BOURGET DU LAC), COMCOM CCEUR DES BAUGES, COMCOM CCEUR DE SAVOIE, ALPESPACE,
CHAMBERY, LA RAVOIRE, SAINT JEAN D'ARVEY, COGNIN, BARBY, JACOB BELLECOMBETTE, SAINT ALBAN
LEYSSE ... avec le Sypartec, Métropole Savoie, le Parc des Bauges, Citelib, le Département et le SDES.

*VVélo électrique
*VVélo a hydrogéne (projet Cargho)

*Bus électriques ...

2014 : 2° prototype sur base Gitane
Stockage H, chimique rechargeable
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M CER TSI E  12- PDE/PDIE, PDA, Accompagneent au changement
2015
Loi pour sur la transition JMD JmMmp JMD Echéance de mise en

Energétique et la ceuvre de la loi TEPCY
Croissance Verte

1== décryptages Modes d’'emploi et

Plans de mobilité Rex des démarches Point d'étape a M-3

» La loi de transition énergétique du 18 Aolt 2015 a instauré une obligation pour les
établissements de plus de 100 salariés de mettre en ceuvre un plan de mobilité
avant le ler janvier 2018.

* Le territoire est peu pourvu en PDE/PDIE, du fait du manque d’information des
entreprises et de I'absence d’éléments moteurs.

 Une Fédération des Acteurs des Plans de Mobilité (FAPM) s’est constituée en
2015, issue du territoire Rhéne Alpin. Elle pourrait étre un support utile pour aider
les milieux économiques et les administrations a développer leurs plans de
deplacement.

Plus géenéralement dans les grandes villes francaises 75 % des gens qui ont une

place de parking assurée sur leurs lieux de travail utilisent la voiture pour les

déplacements domicile travail, alors qu’ils ne sont plus que 34 % s’ils n’ont pas
cette place de stationnement réservée (source CERTU).
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» Pistes d’actions 13- Autopartage et covoiturage

'autopartage et le covoiturage, formes
alternatives de déplacement, connaissent une
évolution réguliere.

Les nouvelles technologies permettant de
réserver des véhicules en temps réel ou de
trouver des covoitureurs accélerent le
phénomene.

I| faut néanmoins aider ce mouvement en créant
des places de stationnement de covoiturage,
sur l'espace public mais aussi dans des
opérations privées (parkings de copropriété ou
d’entreprises...) et des aires de covoiturage
pres des gares et des péages.

Cite lib

l'autopartage pour tous
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» Pistes d’actions 14- Parkings silos et réaménagement

de ’espace économique

Face a la consommation de foncier et au codt de réalisation de parkings individuels,
pesant dans l'équilibre des opérations d'aménagement urbain, la réalisation de
parkings silo apparait comme une solution d'avenir.

On peut les classer en plusieurs types :

A/ Parking de centre-ville, avec fonctions de centralité et de résidence

Ces parkings sont destinés principalement aux résidents et aux usagers des
fonctions de centralité de la ville (administrations, commerces, professions
libérales...). Générant une circulation non désirée en centre-ville, leur tarification est
destinée a rendre l'acces dissuasif pour des durées longues ou un usage
professionnel quotidien, renvoyant vers des parkings relais de périphérie et les
réseaux de transport en commun. Leur équilibre financier est assure par les
abonnements résidents et une tarification élevée. :

Placn 8 ‘3 U Ej

'b Libres
COMPLET

Placos
o Libres
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R il 14- Parkings silos et reaménagement de I'espace

eéconomique

B/ Parking mutualisé entre difféerentes fonctions : résidents, salariés, occasionnels
Ces parkings, plutét destinés au milieu urbain dense, visent a changer la conception du
stationnement. Ainsi, le parking privatif a usage unique sous immeuble, tres colteux,
sous utilisé et sans possibilité¢ d'évolution, laisse la place a un parking mutualisé
accueillant difféerents types d'usagers :

- Les résidents : lls ne sont plus propriétaires de leur parking, mais disposent d'un
droit d'acces illimité, soit privatif, soit mutualisé.

- Les salariés : a linverse des résidents les salaries vont l'utiliser le jour et en
semaine, permettant une bien meilleure rotation des places et une rentabilité
maximum.

- Les occasionnels

Ces parkings mutualisés, outre une rentabilité meilleure ont de nombreux avantages :

- La possibilité d'une gestion fine des abonnements, au plus prés des besoins réels

- La dissociation du logement et du stationnement, qui change profondément le
rapport a la voiture et incite a d'autres usages

- Une économie de foncier

- Un véritable pdle de mobilité et d'intermodalité avec services associés .1

Néanmoins, ils nécessitent un montage juridigue complexe compte-tenu

de la multiplicité des usages, une étude fine des besoins et une modification

des régles de stationnement du PLU.
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P Pistes d’actions %S I?arkinqg silos et réaménagement de I’espace
économique

C/ Parking a vocation économigue (zones commerciales ou industrielles)

Les zones industrielles et commerciales sont généralement marquées par le mono
usage et une consommation tres importante de foncier pour le stationnement. Elles font
une place considérable a la voiture et sont en général peu avenantes. De plus,
I'imperméabilité des sols qui en résulte crée des problémes d'écoulement et des ilots de
chaleur important avec une biodiversité faible ou inexistante. ; —

Solution : le regroupement, voire la mutualisation de

ces stationnements en ouvrage

* récupérer une part importante de foncier,

* recomposer les espaces commerciaux |

 permettre une nouvelle urbanisation en lisiere de ces centres commerciaux,
notamment pour y amener des logements ou d'autres activités

« créer une plus grande qualité urbaine, créer du logement la ou le foncier est
d'ordinaire rare et cher.

Une réflexion est en cours sur le secteur de la zone de Bassens autour de Carrefour.

Une recomposition commerciale incluant les commerces périphériques et mal desservis,

permettrait de recomposer I'offre commerciale et dégager du foncier au sud, a proximité

des zones déja habitées, permettant ainsi de créer du logement proche des commerces

et des dessertes de transport en commun.
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15- Lyon =Turin

Quelle action du territoire pour peser sur le projet et en tirer le maximum

pour I’économie locale ?
WX
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LE TUNNEL DE BASE : UN PROFIL DE PLAINE SOUS LA MONTAGNE
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» Pistes d’actions 16- Projets alternatifs

Le transport par cable
(voir présentation Chambéry Métropole)

Bateau bus sur le lac du Bourget :
La possibilité de navettes sur le lac du Bourget est en cours d' etude
Liaisons possibles :

« Technolac - Aix

* Aix - Chautagne

« Technolac - Chautagne

Le transport par bateau entre La Chautagne et le Bourget est une opportunité
intéressante compte tenu de la distance et des difficultés de désenclaver la
Chautagne par la voie routiere. Une liaison entre Aix et Le Bourget est plus délicate, la
liaison étant courte et le probleme du stationnement a Aix est a régler.

Reste également a traiter la question de la rupture de charge au port d'arrivée. La
liaison du Bourget avec le réseau de transport de Savoie Technolac est un enjeu du projet.
L'autre difficulté est le colt de l'opération. Ces liaisons ont une rentabilité qui peut
paraitre faible au regard des investissements et du fonctionnement d'une telle navette.
Néanmoins, la technologie électrique a fait de gros progres et des navettes électriques, qui
se rechargent a chaque arrét, fonctionnent dans d'autres villes.

La technologie des navettes a hydrogéne a également beaucoup progresse.
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» Pistes d’actions Les pistes a compléter (suite au comité syndical) :

- L’accessibilité des personnes a mobilité réduite :
« Transports publics (
«  Ameénagement urbain
]
- L’accompagnement au changement

- o q BUS
: o)
o ; ] a(;v &g
- Larecomposition des péages en aires
multimodales (cars, covoiturage ...)
- Commissions de travail en commun pour
échanger et débattre

=4

Covoiturage

- L’évolution démographique (causes, maitrise ...) = e
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4.2.4 Conclusion : le role de Métropole Savoie et les pistes
a travailler

* Quel role pour Métropole Savoie dans la
reflexion sur les déplacements et les
actions a mener ?

* Quelles pistes prioritaires de travail ?

Cartes et études mobilité des ménages : source Métropole Savoie



